nabogo

Nar samkoersel vokser

Samkgrslens betydning for kollektiv trafik og fleksible
mobilitetstilbud i Syddjurs Kommune

Datadrevet analyse p& planetzoneniveau - 2023-2025 (samkersel suppleret med 2026 til-dato)

Juni 2026 - Datakilder: nabogo (BigQuery) & Midttrafik - Metodisk efterfalger til feb.-2026-analysen, nu udvidet med bustrafik
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Kort fortalt

Samkgrsel binder land og by sammen og holder borgerne i den
kollektive mobilitet — som et billigt, supplerende lag.

x2,7 -19% +3 % 25 kr

Flere samkarsler Dyr flextur falder Bussen holder/vokser pr. samkgrsel
(10.463 - 28.706 om dret) (i de stoerke zoner) (i de stoerke zoner) (flextur ~180 - plustur ~220,
antaget)

@ Tag afscet, hvor samkorsel star steerkest — Ronde, Ebeltoft, Ryomgdrd, Hornslet (64 % af al samkersel): her aflastes
den dyre flextur, og bussen holder.

@ Samkorsel fortraenger ikke bussen — den vokser langs de samme korridorer, hvor bussen kerer, og doekker de
behov, bussen ikke kan.

® Mere mobilitet for pengene — voeksten beeres af den billige losning, sé flere borgere kommer omkring uden
tilsvarende pres pd de dyre ordninger.
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Sadan virker samkorsel — veerdi i hele kommunen

® Samkersel forbinder bopceel i oplandet med feelles
madlibyerne (orbejde, indkab, station,
knudepunkt) — og retur.

Sadan virker samkgrsel: oplandet bindes til byerne — og videre til hovednettet

Landdistrikter / oplande

. Sa'hka,Se "l

® Derfor samler aktiviteten sig i byerne i absolutte
reeder tal - ikke fordi vcerdien er byintern, men fordi
BY /K mEr KT —»[ Pl ] byerne forbinder alle kommunens oplande.

Bus - station
Letbane - Aarhus

g retut ® Etlandomrdde har f& borgere og f& ture — men
turen er ofte eneste alternativ til egen bil.

@ Vcerdien skabes i hele kommunen.
Landdistriktsbetydningen mdles derfor relativt —
ikke kun p& absolutte tal.

F& borgere — fa ture i absolutte tal,
men ofte eneste alternativ til egen bil
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Afscet: hvor samkorsel er bedst forankret

Hvor er samkeorsel bedst forankret?
Grgnne zoner = de 9 robuste samkarselszoner (=300 ture i 2025, etableret allerede i 2023)

Nimtofte
.

Kolind
.
.Thorsager

Mearke
.

‘elba\\e$£

' Hornslet

. Knebel
eltoft

De 9 robuste zoner ligger i de fire storste byer og
rummer 64 % af al samkersel — fordi byerne er
foelles destinationer og knudepunkter for hele
oplandet.

Her er billedet 2023-2025 entydigt:
Samkeorsel ¥154 % - Flextur =19 % - Bus +3 %.

Samkersel aflaster den dyre flextur og spiller
sammen med bussen.

Uden for de stoerke zoner er tallene smé og
billedet blandet — derfor beeres fortcellingen af de
robuste byzoner.
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Hvad far kommunen ud af det?

I de 9 bedst forankrede samkerselszoner (64 % af al samkgarsel)

Udvikling 2023—-2025 - Rgnde - Ebeltoft - Ryomgard - Hornslet . En Samkﬂrsel = 25 kr (fd kt'Sk) F|eXtUI‘ ("’]80 kr)
. _Samkzrse[ mangedobles, den dyre flextur falder, og bussen holder/vokser. Og plUStur (~220 kr) er antagede priser _
+154 % +156 % kommunen kan indscette egne afregningstal.

150 -
@ |de stoerke zoner: ca. 800 faerre flexture og
over 7.000 flere samkeorsler (2023-2025).

125 -

100 -
® Borgerne rejser mere fleksibelt — men en storre
del beeres nu af den billige lzsning.

75 -

50 -

Andring 2023-2025

25 -

@ Pointen er ikke en kasse-besparelse her og nu,

+3 % . . -
0 — — men en gunstig dynamik: mobiliteten kan
s oo vokse, uden at presset pd de dyreste ordninger
Samkorsel Flextur Bus Plustur* stiger tilsvarende.
(dyr ordning)

* Plusturs stigning skyldes fuld udrulning fra 26. juni 2023, ikke samkarsel
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Datagrundlag & geografisk metode

Fire datakilder bragt pd feelles geografi — Midttrafiks

planetzoner (106 zoner i Syddjurs):
@ habogo — 80.323 gennemfarte samkarsler, geokodet med
punkt-i-polygon (kun 0,2 % umatchede).

Flextrafik — flextur/plustur p& OD-zonepar (Midttrafik).

Bus — gns. pd-/afstigere pr. stop — zone (98 % af stop
matchet).

@ Planetzoner - officielle zonepolygoner (EPSG:25832).

Nybidrag vs. feb.-2026-analysen: bus er nu koblet til
planetzoner - tidligere ikke muligt.

N 7

Periodevalg: hele kalenderdr 2023-2025. Busdata som
efter@rssnapshots. 2026 kun for samkersel (delc"]r, markeret
separat).

Metoder: indeks-, korrelations-, difference-in-differences-,
omrddetype- og caseanalyse. Bdde absolutte tal og %;
minimumsgrceenser mod smdtalsoverfortolkning. Ingen kausale
pdstande.
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Indeksudvikling: samkearsel vokser markant hurtigere end resten
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Indeks (2023
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Graf 1 - Indeksudvikling 2023-2025 (2023 = 100)

Samkersel: nabogo - Flextur/Plustur: Midttrafik-totaler - Bus: gns. pastigere/hverdag, Syddjurs-stop

332

2023

=@ Samkarsel

== Bus

== Flextur

2024

+ Plustur

Samkersel 100-189-274.
Bus 10098 - stabil/svagt faldende.
Flextur 100-105 - fladt.

Plustur 100—-359 — men drevet af fuld udrulning
fra 26. juni 2023, ikke samkersel.
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Hvor keres der samkorsel? (2025)

Kort 1 - Samkeorsel 2025

Gennemferte samkersler pr. planetzone (oprindelseszone)

® Koncentreret om stcerke korridorer og
- knudepunktsbyer: Rende, Ebeltoft, Ryomgard,
[ Hornslet.

® 76 % af alle ture ender i en knudepunktsby.

4 ® Ronde er det klart sterste knudepunkt (16.796
o ture ender her).

Samkarsler 2025
000, 2.00
200, 18.00
@ 1800, 5900
@ 5900 168.00
@ 16800 587500
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Busbrug 2025 - og udviklingen er flad

Kort 2 - Busbrug 2025

Gns. pastigere pr. hverdag pr. planetzone

Nimtofte
.

® Gns. 3.342 pastigere/hverdag ved Syddjurs-
stop i 2025 (3.425 i 2023).

‘ ® Samlet indeks 98 — stort set ucendret trods
- tredobling af samkarsel.
| 4 @ Stcerkest betjening i Rende og langs
hovedkorridorerne mod Aarhus.
Pastigere/hverdag n a »

0.00, 0.83 o Y

083, 3.25 ‘
© 325 o064 Al |
@ 64 2747 -
@ 274764233
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Samkersel og bus oven pda hinanden

Kort 3 - Samksarsel og bus oven pa hinanden
Farve = samkersler 2025 - cirkel = busbrug (pastigere/hverdag) 2025

Busbrug

. 50 pastig./hverdag
e 150 pastig./hverdag

PO pastig./hverdag

Samkersel (farve) og busbrug (cirkler) falges i
de stoerke korridorer.

De samkerselstunge zoner er ogsd dér, bussen
stdr stoerkest.

Tegn pd komplementaritet — ikke fortroengning.
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Hypotese 1: Reducerer samkorsel flextur?

Kort 4 - Udvikling i flextur 2023-2025

/Andring i antal flexture pr. zone (red=fald, gren=stigning)

[ Nimtofte
.

| i - Indikativt, ikke robust.
N wan . ® Zonekorrelation samkarsel-flextur: r=-0,13
W g [
/) g% W L - 100 (p=0,19) - ikke signifikant.
-'Horns\el - .Vblle- . » - Y
& !K_-ﬁi“ . &’ 0 . @ Ingen »dosis-respons« flextur er ucendret (+0,5
' s 4| A 0 g %) i zonerne med storst samkeorselsvoekst.
- b o b . | V 7 g ; . . .
) ‘. — @ |landdistrikter stiger flextur (+15 %).
" V.. - -100 @ - Lokale substitutionscases findes, men ingen
4 ., / _Eﬁ"f’ﬁ kommunedcoekkende effekt.
. -‘  P - —200
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Hypotese 2: Reducerer samkeorsel plustur?

Plusture pr. &r

Plustur: vaeksten er en udrulningseffekt — ikke eftersporgsel

Antal gennemferte plusture, Syddjurs (Midttrafik-totaler). Plustur kan derfor ikke males mod samkersel.

5000 A

4000

w
o
(=]
=}

2000 -

1000 +

de[a"r,l’rgwdukt

2023

Fuld udrulning
26. juni 2023

2024

4.811

2025

Afvist — og plustur kan slet ikke mdles mod
samkeorsel.

Plustur blev fuldt udrullet 26. juni 2023. 2023 er
kun et deldr med et nyt produkt.

Springet 2023-2024 (+332 %) er
implementering, ikke eftersporgsel.

Plustur indgér derfor som kontekst/@konomi —
ikke i vurderingen af substitution/synergi.
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Hvorfor vokser bussen, hvor samkorsel vokser mest?

A busbrug (pastigere/hverdag)

125 -

Graf 2 - Veekst i samkarsel vs. vaekst i busbrug

Hver boble = planetzone (starrelse = samkarselsvolumen 2025)

100 -

75 -

50 -

25 -

-25 -

—50 -

—%
0¥

o @

NO51

‘B E270

o ® .EBEzaﬂ

-
-

ID143

2000
A samkarsel 20232025 (ture)

—_—
-
-
—_——
———
-
-
-
-
-
-
—_—
———
—_——
——

Samkerslens storste volumen ligger pé de
korridorer, hvor bussen korer (181 vs 12
pdstigere/hverdag) — men samkersel ndr ogsé
bredt ud i oplandet (jf. landdistrikt).

De deler korridor, men daekker forskellige
behov: bussen er den faste rygrad; samkarsel
fylder hullerne (ydertimer, weekend, sidste
straekning).

Derfor: bus +3 % i hgjsamkerselszoner mod
-12/-15 % i ovrige — synergi/feeder, ikke
konkurrence.

Den negative tendenslinje skyldes alene én zone

(Rende, RON052).
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Hvad felger med hver ekstra samkorsel?

Sammenhceng pr. ekstra samkearsel Robusthed
Flextur falder i de bedst forankrede zoner ~ -0,

Observeret faktum
(-19 %) 1 foerre flextur pr. ~9 samkarsler

Flextur — pd tvecers af alle zoner . L
, -0,03 til -0,07 lkke signifikant (p=~0,2)

(regression)

+3 % - =~ +0,8 past./hverdag pr. 100

Bus — i de bedst forankrede zoner (obs.)
samkorsler

Komplementaritet

Robust: ingen

Bus — pd& tveers af alle zoner ingen signifikant sammenhaeng fortreengning

@ Flextur (faktum): i de bedst forankrede zoner er flextur faldet 19 % (~1 fcerre flextur pr. 9 samkersler) — observerede
tal. At samkersel er forklaringen, er velunderbygget her (plustur udelukket, bussen holder): et steerkt tegn, men
ikke et kontrolleret bevis. Kommunedaekkende er den statistiske sammenhoeng svag.

® Bus:ide bedst forankrede zoner voksede bussen med (+3 % - ca. +0,8 pdstigere/hverdag pr. 100 samkersler) —
komplementaritet. Det betyder ikke, at hver samkarsel skaber en buspassager (kommunedaekkende ingen
signifikant sammenhceng). Det robuste fund: samkersel fortraenger ikke bussen.

( Den nggterne tolkning er en styrke: tallene holder til kritiske spargsmal fra Midttrafik og forvaltningen.
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Korridorcases: alle fire samspil findes

Kort 6 - Hotspots: samspil mellem samkeorsel og kollektiv trafik
Gren=synergi (samkearsell & bust) - Orange=substitution (samkersel1 & flexturl) - Red=konkurrence (samkearselt & busl)

.kﬂe

o
-, . i @ ASynergi (13 zoner): EBE270, RONO5], EBE271 —
’ " Cooede ~ — samkersel + bus vokser sammen.
- | P, .' | @ B Substitution flextur (13): MID143 (-53 % flextur),
B A ﬂﬁi ‘ EBE28].
. AL ~ ' @ C Substitution plustur (2): f& obs. — indikativt.
h -/ D Konkurrence (8): primcert R@N052 (Rande) —

= ! enlig steerk case.

L |
Knebel
..

® - Monstret er geografisk, ikke generelt.

eltoft

-

W Synergi: samkerselT & bust
B Substitution: samkaerselT & flexturl
BN Konkurrence: samkarselT & busl
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Samkorsel som landdistriktsmobilitet

Kort 8 - Samkearselsruter 2025 - det faktiske vejnet

Vejlagte ruter for gennemferte samkersler - linjetykkelse/intensitet ~ antal ture - sandfarvede zoner = tyndt betjente oplande (land)

& )

@ De faktiske vejlagte ruter 2025 (tykkelse ~ antal
ture): et netvaerk mellem opland, byer og
knudepunkter — ikke isolerede byzoner.

® Knap 30 % af samkerslerne starter i oplandet, og
91 % af dem kagrer mod en by, et knudepunkt eller
Aarhus.

® Over halvdelen af turene til byerne kommer
udefra - meget ‘byaktivitet' er reelt land-by-rejser.

® Relativt fat pa landet: i 85 % af landzonerne (mod
60 % i 2023) og 42 % af den fleksible mobilitet p&
landet (mod 19 %); voekst +283 %. Bussen er tynd
dér (12 vs 181 past./hverdag).

® Zonekort = aktivitets—/knudepunktskort, ikke hvor
behovet opstdr. Foreneligt med feeder-rollen.

Samkarselsintensitet
—— fature
= flere ture
mmmmm korridor (mange ture)
/
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Oomrdadetyper: effekten varierer geografisk

By = bykerner med stcerk busbetjening (Rende, Ebeltoft, Ryomgdrd, Hornslet - 18 zoner) - Mellem = byncere overgangszoner (28) - Land =
tyndt betjente oplande (60). Inddelt efter kollektiv serviceintensitet.

Omradetype Samkersel Flextur Plustur Bus
By (18 zoner) +152 % +3 % +213 % -0,5 %
Mellem (28) +93 % -4 % +262 % -N%
Land (60) +283 % +15 % +100 % -6 %

@ Flextur stiger i landdistrikterne trods kraftig samkerselsvoekst — substitution er ikke et landdistriktsfoenomen.

® Busfalder mesti mellemzonerne; holder i byzonerne.

® Samkersel vokser kraftigst i land og byncere overgangszoner — netop hvor fast betjening er svag.
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Kritisk hypoteseafprovning

Hypotese Vurdering

H1 - Samkarsel reducerer flextur Indikativ, ikke robust
H2 - Samkegrsel reducerer plustur Afvist

H3 - Samkearsel understotter busdriften Indikativ stotte

H4 - Samkgrsel som feeder til kollektiv trafik Delvist stottet

H5 - Samkersel + kollektiv vokser sammen i udvalgte omrd&der Stottet

(
ordforklaring: »Afvist« = data viser det ikke - »Indikativ statte [ tegn pd« = der er et menster i tallene, men det er ikke bevist -
»Delvist/Stattet« = veldokumenteret i data - "Komplementaritet« = samkarsel og bus spiller sammen i stedet for at konkurrere.

p
Kun hypoteser, der understettes af data, indgdr i konklusionerne. Substitution og konkurrence optrceder som lokale, indikative cases — ikke
som systematiske effekter.

L
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Anbefalinger til Syddjurs Kommune

[ Anbefalingerne holdes bevidst dbne — det vigtigste er at fastholde det, der allerede virker.

® Fasthold samkeorsel i landdistrikterne — som et fast element i kommmunens mobilitet, hvor den har storst
relativ betydning og er billigst.

® Taenk samkersel sammen med hovednettet — som naturligt tilbringerlag til bus, stationer og knudepunkter,
hvor det giver mening lokalt.

@ Folg udviklingen nggternt — uden at forudscette effekter, data endnu ikke kan bevise; et bedre
datagrundlag ger samspillet mdlbart fremover.

[ Analysen loegger ikke op til konkrete drifts- eller besparelsesbeslutninger, men giver et fagligt grundlag for den videre politiske draftelse.
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Samlet vurdering

Samkeorsel binder land og by sammen - og holder
borgerne i den kollektive mobilitet.

® Den udvider mobiliteten i hele kommunen til lav pris — stoerkest dér, hvor bussen er
tyndest (landdistrikterne).

@ Den spiller sammen med bus, station og Letbane som tilbringer — og fortroenger dem
ikke.

@ Et billigt, supplerende lag, der boerer voeksten i mobilitet uden at presse de dyreste
ordninger.

® Lokalt ses tegn pa aflastning af den dyre flextur i byerne — nagternt, ikke en bevist
kommunedaekkende substitution.

nabogo - juni 2026
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