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1/ INTRODUKTION

Med god busbetjening i den ene hand og en
velfungerende busterminal i den anden,
onsker Midttrafik at ga skridtet videre

og etablere et mobilitetshub pa Rende
Busterminal. Nye vaner hos kunderne
skaber et behov for modernisering af
eksisterende losninger.

FALLES OM FREMTIDENS GRONNE MOBILITETSHUB
Visionen for Mobilitetshub Rende baserer sig pa en
inddragelsesproces, hvor visionsforteellingen og

idéer er blevet udviklet i feellesskab. Midttrafik har
afholdt to workshops med inddragelse af relevante
interessenter, herunder Syddjurs Kommune, Region
Midtjylland og repraesentanter fra Distriktsradet,
Handelsstandsforeningen, Handicapradet og
Demoradet. En del af processen har veeret at skabe
den feelles visionsforteelling og seette ord og billeder pa
fremtidens Rende Busterminal. Deltagerne sa mange
potentialer for en udvikling af busterminalen og havde
mange idéer til bade indretning og inddragelse af lokale
ildsjeele i udviklingen.

Deltagernesidéer ses til hojre illustrereret med ord og billeder,
herunder deres udvalgte inspirationsfotos samt overskrifter og
ord pa’Ronde Busterminal i 2030".
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2/ HVAD ER ET MOBILITETSHUB?

Et mobilitetshub gor det nemt for brugerne at kombinere

den kollektive trafik med andre transportformer, fordi
det hele er samlet ét sted. Udover at veere et trafikalt
knudepunkt med en god regional opkobling, sa er et mo-
bilitetshub ogsa et modested. Her kan der veere forskel-
lige servicetilbud fx cykelveaerksted, pakkeboks, en café,
kaffevogn, kiosk eller detailhandel. Til et mobilitetshub
kan ogsa knyttes forskellige transportmidler i form af
delemobilitet sdsom lebehjul, delecykler og delebiler
m.v. Der kan ogsa veere elementer, der understotter

det lokale feellesskab og forskellige aktiviteter sasom
fitness, legeplads og sanseoplevelser.

Et mobilitetshub er tilgeengeligt for alle, og wayfinding
guider brugeren let rundt. Designet af et mobilitetshub
har flere genkendelige elementer, der gor rejsen tryg og
komfortabel, fx leeskeerme, baenke, tavler med realtid-
sinformation, wi-fi, belysning etc. Men der er ogsa en
reekke elementer, der er unikke for hvert hub og kommu-
nikerer stedets identitet og seeregne potentialer.

> Formalet med atinvestere i
mobilitetshub er at gore den kollektive
transport attraktiv for flere, fremme
baeredygtige transportformer og skabe
mérveerdi i lokalomradet. Mobilitetshub
Rende inviterer nye kunder ind i den
kollektive trafik pa en tryg made.

Fa mere information om
Midttrafiks arbejde med hubs

her: lej@midttrafik.dk



EKSEMPLER

Vellinge (ca. 6.800 indb.), Sverige: Design og kvalitet i skiftet:
Opvarmede ventefaciliteter, wi-fi, toiletter og café, medforer liv og
synlighed, som har vendt stedet fra et utrygt til et trygt sted at
opholde sig.

Gieten (ca. 5.000 indb.), Holland: Funktioner der gor ventetid til kva-
litetstid og understotter lokale behov. Mobilitetsknudepunktet har
funktioner, som de lokale drager fordel af, fx udenders fitnessudstyr
og muligheden for at besege en kiosk ud pa aftenen. Eksemplet er en
del af Reis via hub-konceptet med knap 60 knudepunkter.

Siddeburen (ca. 3.000 indb.), Holland: Synergi med mobilitetshub og
bylivsskabende funktioner. Omdannelse af kirke til et multifunktio-
nelt center, der ikke kun varetages af kirken, men kombineres med
flere borgerrettede funktioner. Et mobilitetshub med busstoppested
blev etableretiteet samarbejdet med initiativgruppen bag centeret.

Mobipunkter tilbyder delemobilitet fx delecykler, lobehjul, delebiler
mm og etableres i sammenhang med den kollektive transport.
Mobipunkterne fremmer delemobilitet ved at veere synlige, be-
kvemmelige og let tilgeengelige. De findes bl.a. i Bergen, Bremen,
Helsingborg, Edinburgh, Delft, Ghent, Kortrijk og Leeds.
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3/ VISION FOR RONDE BUSTERMINAL

—> FREMTIDENS GRONNE MOBILITETSHUB

"Hub Ronde er et
overskueligt sted at bruge e
; v Mobilitetshub Rende er porten mellem Aarhus og det naturskonne

Flexturiforbindelse med
Djursland - her bliver du budt velkommen og sendt godt videre. Derfor

min udrejse. Jeg ved lige,
hvor jeg skal stille mig for at har flere valgt den kollektive transport til.

vente pa min vogn”

Her samles alle transportformer. Mobiliteten modes i et knudepunkt

og forbinder dig let til det store opland. Det er nemt at finde rundt,

at skifte fra én transportform til en anden, og det er tilgaengeligt for
alle. Derfor veelger mange ogsa den baredygtige rejse til.

Flextrafik-brugeren

Ved din ankomst traeder du direkte ud i Rondes lokale byliv og far en
smagsprove pa Djurslands storslaede natur. Som nyankommet bliver
du nysgerrig pa, hvad der mon sker om hjornet.
"Detertrygt ogrart, at jeg
k';?nnms:r',:\:;:,ajzggnrzt;it Mobilitetshub Ronde er mere end bare et stop pa rejsen. Her er
pé den. Og sé fedt, at vi lige ventetid ogsé kvalitetstid, oplevelsestid, sansetid og kaffetid.
Det er blevet et centralt modested for alle - hverdagspassageren,

kan kebe lidt snacks, inden
bussen kommer” .
turisten, den studerende, den besogende og den lokale.

Elev pa Rende Efterskole

"Det er rart, at der er

turistinformation og tydelige
skilte videre ud mod Kalo og "Det er nemt at bruge
allerede ved ankomsten med delebilen ud til kirken og
bussen fornemmer man at tilbage igen, nar jeg skal
hjem.”

"naturen kalder”
Lokal i Ronde

VISION . L.
Turist i Rende

"Jeg cyklede til Ronde og
skulle videre mod Aarhus.
Det var nemt at satte min
cykel og tage bussen. Jeg
opdagede at man ogséa kan
leje cykler pa hub’en”

Turist i Rende

"Mobilitetshub Ronde er
et sted, som samler Ronde
bymidte. Her kan jeg lide
at opholde mig, kobe ind og
tage rejsen videre.”

Borger i Syddjurs Kommune

"Jeg er stolt af at veere pa
arbejde her. Omdannelsen
af Ronde Busterminal har
betydet, at jeg kan gore mit
job lidt bedre og passagerne
virker gladere”

Buschauffer

VISION FOR RONDE BUSTERMINAL | SIDE ?



4/ FRABUSTERMINAL TIL MOBILITETSHUB

HVAD SKAL DER TIL?

Ronde Busterminal har et stort potentiale som hub, netop, fordi det er her flere regionale E 5 busruter
buslinjer medes, og fordi busterminalen er placeret centralt i Rande by. * ¥ _3regionalruter og 2 lokalruter
Vejen fra busterminal til mobilitetshub handler i hej grad om en forening mellem tekni-
ske forhold og bekvemmelighed pa terminalomradet - for malet er at fa skabt en positiv iiiiii ca. 1.300
oplevelse af den samlede rejsetid. iiiiii daglige passagerer
pa Rende Busterminal i dag
For at forsta det fulde potentiale for Rende Busterminal som mobilitetshub og mulig-
heden for at tiltraekke flere passagerer til den kollektive transport, er det nedvendigt
atvide, hvordan stedet fungerer i dag. Det geelder bade det kollektive tilbud, herunder m PN E ca. 2 5% af de daglige passagerer
skiftemuligheder, opkoblingen til neermiljoet med fx stiforbindelser og selve byrummet. L) "1 skifter bus pa Rende Busterminal
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RONDE BUSTERMINAL | DAG

BETJENING AF RONDE BUSTERMINAL

Ronde Busterminal betjenes af fem busruter — 3 regio-
nalruter (121, 122 og 223) og 2 lokalruter (120 og 117).
Derudover betjenes busterminalen ogsa af Flextrafik,
skolebusser og turistbusser.

Rute 123 deekker som den eneste bus den sterste rej-
sestrom til og fra Aarhus med kvartersdrift. Adgangen til
Aarhus fra de ovrige ruter er sdledes afhaengig af et godt
skifte i Ronde.

De ovrige regionalruter forbinder Rende med henholds-
vis, Randers, Grenaa, Ebeltoft samt letbanestationeni
Ryomgard, og betjener Ronde ost-vest via Hovedgaden.
De to lokalruter betjener Rende i den nordsydlige akse
via Smouenvej mod nord og Molsvej mod syd. Lokalrute
120 har ruteforlob mellem Ronde og Grenaa, og lokalrute
217 forbinder Rande med lethanestationerne i Morke og
Hornslet.

BUSTERMINALENS FACILITETER

Busterminalen erindrettet med faste standpladser
fordelt pa tre platforme, som udger ventearealet ved
bussens stoppesteder. Funktioner direkte knyttet til ter-
minalomradet er seks lehuse, baenke, to overdeekkede
cykelskure, et chaufferlokale og et offentligt toilet, som
ses pa kortet til hajre. Busterminalen er ogsa omgivet af
ovrige funktioner bl.a. et fitnesscenter og et apotek.

NARHED TIL BYENS TILBUD 0G FUNKTIONER
Med en placering i den astlige ende af Hovedgaden i
Ronde by, er busterminalen teet forbundet med Rondes

primeere handels- og byliv. Der er indkebs- og parkerings-

muligheder i gadafstand og kort gang til byens uddannel-
sesinstitutioner og bibliotek.

PARKERING

De store parkeringsarealer syd for Hovedgaden kan
opfylde behovet for parkering i skiftet mellem forskellige
transportmidler som fx ved pendlerture. Samkorsel kan
fremtidigt med fordel ske fra det neermeste parkerings-
areal vest for busterminalen. Her er i dag bade privat og
offentligt tilgeengelig parkering.

FORBINDELSER
Der er flere stiforbindelser, der kobler busterminalen

med de omkringliggende veje, hvilket medvirker til, at bu-

sterminalen ikke opleves isoleret. Ankomsten til buster-
minalen eridag preeget af manglende skiltning, samt to
brede asfalterede indkersler, som skyldes bussernes
svingradier, der optager plads. Hovedgaden er en trafike-
ret feerdselsare i Ronde og opleves sveer at krydse.
Passagerer tilskyndes i dag til at krydse vejarealet ved
nord/syd- og vest/est-gaende akser, som ikke er reelle
fodgeengerfelter, men blot et skifte i beleegning. Det
store vejareal gor det sveert for cyklisterne at afleese,
hvor det er bedst at placere sig.

STEDER AT MBDES

Ophold i terminalomradet, mens man venter pa sin bus,
sker primeert pa platformene idag. Der er fa andre op-
holdssteder naer terminalomradet, men det opleves ikke,
at disse tilbyder kombinationen af lze og overblik over
terminalen, som kan veere med til at gore oplevelsen af
ventetid mere behagelig. Arealet foran Kulturhotellet er
det eneste reelle pladsrum naer terminalomradet. Dette
areal opleves dog ofte vindbleest.

GRONNE ELEMENTER

Busterminalen fremstar hardt belagt og med fa gronne
flader. Foran Kulturhotellet og langs med Hovedgaden
findes gadetreeer og ved det vestlige parkeringsareal

er der enkeltstdende traeer og anden beplantning.
Derudover er der fa plantekummer placeret sammen med
beaenke i de to pladsrum, jf. forrige afsnit.



Baenke pa platformene bliver anvendt Parkering og standsning dominerer den Etkortover seveerdighederiRonde by og
meget, mens banke placeret veek fra sydlige del af busterminalen. Kun busser omegn samt Djursland eridag placeret
platformene anvendes minimalt. ertilladt at kere ind mellem platformene. pa dette kort syd for platformene.

| KurrunmeTeCer

Cykelparkering neer busterminalen eri Skiltning af bussernes stoppesteder, Pladsen foran Kulturhotellet administre-

dagitooverdaekkede skure placeret vest somdetserudidag. Detersveertatlese res bade af Kulturhotellet og et veertshus.
og ost for bussernes stoppesteder. busnumret pa afstand.

g

Akse med skifte i beleegning, se afsnit Deteridag muligt atfinde noget at spise Apoteket er velbesogt, og parkering pa
om forbindelser. Kontrasten mellem og drikke nzer busterminalen, men der terminalomradet sker hovedsageligt i
belegningstyperne erikke stor nok til, at mangler et hurtigt "grab & go” med udsyn forbindelse med arinder pa apoteket.

svagtseende kan orientere sig. til sit stoppested.



KORRESPONDANCE MELLEM BUSRUTER

Gode skiftemuligheder kraever plads. Jeevnfer de nu-
veerende kereplaner vil der i myldretiden veere ca. 8-9
busser i hver retning, der betjener Rende Busterminal
fordelt over en time. Tilsvarende for de evrige dagtimer
er der mellem 4-6 busser i hver retning i timen. | aften-
og de sene timer er der henholdsvis ca. 5-6 busser og
ca. 3 busser per time. Busruterne korresponderer med
hinanden, og har derfor korte ophold pa terminalen sam-
tidig, dette giver kunderne mulighed for at skifte mellem
ruterne med kort ventetid. Tages der udgangspunkt i

tidsintervallet mellem kl. 15.00-16.00, fremgar det af ko-

replanerne, at der pa ét tidspunkt i det givne tidsinterval
er fem holdende busser samtidig pa busterminalen.

FREKVENS:

120: 1 afgang om morgenen og 1-2 afgange
om eftermiddagen

121: Timesdriftkl. 5.00-18.00

122: Timesdrift kl. 2.00-21.00 og to-timesdrift
kl.21.00-23.00

123: Kvartersdrift kl. 6:30-19.00
og halvtimesdrift kl. 19.00-24.00

217: Timesdrift fra kl. 6.00-8.00 og fra kl.
12.00-18.00. Frakl. 9.00-11.00 er der
to-timesdrift samt 1 afgang fra 19.00-22.00

SKIFT PA TERMINALEN

Ronde Busterminal er allerede et velfungerende knude-
punkt. Der er et dagligt antal passagerer pa ca. 1.300

pa terminalen. Der er lavet en analyse af antal skift pa
terminalen ud fra rejsekombinationer mellem de fem til-
knyttede busruter — eksempelvis 122+217. Her fremgar
det, at 25% af passagererne skifter mellem ruteri Ronde.
Storstedelen heraf skifter til og fra rute 123.

FODGANGERFLOW PA TERMINALEN

Analyserne af terminalen viser, at et stort antal passage-
rer ankommer fra hovedgaden og krydser det trafikerede
areal foran busperronerne. Langt de fleste rejsende
opholder sig naturligt pa den midterste platform, nar de
foretager et skift mellem busserne. Der er mindre eller
ingen brug af den nordlige og sydlige platform. Figuren
til hojre illustrerer busterminalens tre platforme og de
passagerflow, der er pa terminalen.

OPTIMERING AF TERMINALEN

Ronde Busterminal i dag er et meget trafikeret sted og
trafiksikkerheden for gdende er udfordret med de mange
biler, der krydser terminalomradet. Der har derfor veeret
kigget naermere pa lasninger, der kan frede terminal-
omradet. Der kigges blandt andet pa muligheden for at
ensrette hele terminalomradet. Dette vil give et roligere
terminalomrade og lette orienteringen for de blade
trafikanter pa terminalen. Tekniske undersogelser af
muligheden for ensretning erigangsat. Blandt andet

vil en ensretning medvirke en oget koretid pa en del

ruter. Bussernes placering pa terminalen skal ligeledes
afklares. Den storste aktivitet ses pa platform B, hvor
der med fordel kan taenkes ventefaciliteter ind til det
korte ophold. Den minimale anvendelse af platform A
og platform C, som nedenstaende figur viser, muligger
en udnyttelse af disse arealer til nye faciliteter og ny
indretning af busterminalen. En del af kerearealet nord
for platform A skal dog bibeholdes til brug for flexkersel
og skolebusser.

[ (skolebus og flexkarsel]  Platform A }
T 120 121

SZA//:ul

ot P'“‘;";B}
e

123

[ Platform C }

Skiftemenstre pa Rende Busterminal i dag.




UDFORDRINGER VENDES TIL POTENTIALER

...store vejarealer, der ikke benyttes

...mange harde, gra flader, der ikke virker indbydende
..vindblaeste platforme og lzehuse

...vindbleeste og fa siddemuligheder til det leengere ophold
...mangler grenne transportmuligheder

...mangler informationer og overblik

...mangler kobling fra terminalen til de omkringliggende seveerdigheder
...utryghed pa terminalens bagsider

...ringe tilgeengelighed for bl.a. svagtseende og darligt gdende
...usikkerhed omkring, hvor man ma og kan feerdes sikkert

...en busterminal domineret af biler

...manglende kvalitet i busterminalens faciliteter, fx offentligt wc
..sveert at krydse Hovedgaden

..sveert at se, at her ligger en busterminal

...udnytte det store areal til mere

...arbejde med det gronne pa en synlig og inviterende made
...leefyldte siddemuligheder til det korte ophold

...styrke ventefaciliteter til det leengere ophold

...fremme delemobilitet

...trafikinformationer og mere synlig skiltning

...mere information til besegende og turister

...mere belysning i tilstedende arealer

...oge tilgaengeligheden med ledelinjer, kontraster og seenkede kantsten
...styrke orienterbarheden og tryghed for gdende og cyklister
..fredeliggerelse med pladsdannelse, kys-og-ker og evt. ensretning
...forbedre terminalens ventefaciliteter

...krydsningsmulighed pa Hovedgaden

...forbedring af ankomstveje og kobling til by



5/ IDEER TIL MOBILITETSHUB RONDE

Kys og ker ledelinjer ‘Pauserummet’ fx
‘Det aktive rum’ fx @ @

@ Ophold Information Vandpost Udkigstarn Dufthave Plukke beer
Udenders Siddeplads * a

aktivitet  isolen

=
Overdeekk
cykelparke

)=

snings Belysnings- Pejlemaerke
-mulighed element  /synlighed

Parkeringszone fx

G ®» @

Dele- Opladnings Parkering
mobilitet  -muligheder

evt. tilbygning med fx

@ (1) @

Ventesal Lyogle Kiosk&
Snacks

Nyt WC

HUB RONDE Eksempel pa udmentning af visionen

VISION FOR RONDE BUSTERMINAL | SIDE 14



3 TEMAER FOR UDVIKLINGEN

Baseret pd input fra inddragelsesprocessen er der
udpeget tre overordnede temaer for udvikling af Rende
Busterminal.

DET GODE MODESTED

I temaet 'det gode modested’ er fokus pa, at Rende
Busterminal skal veere en slags byens "dagligstue” - et
uformelt, rummeligt, legende og sanseligt miljo fa skridt
fra Hovedgaden.

Vivil derfor se en udvikling fra:

e fraterminal til medested
e fraatveere afkoblet til at blive integrereti bymidten

DEN GRONNE PORT

[ temaet 'den gronne port’ er fokus pa at byde velkom-
men til Mols Bjerge og Kale Vig, byde velkommen i den
kollektive trafik samt skabe flere og bedre muligheder for
at benytte sig af grenne mobilitetsformer.

Vivil derfor se en udvikling fra:

e fratransitrum til levende byrum
e fragrdtilgron flade

& - b

DEN SAMMENHANGENDE REJSE

[ temaet'den sammenhaengende rejse’ er fokus pa faci-
liteter, der oger kvaliteten af skiftet mellem transport-
midler og af ventetiden pa Rende Busterminal samt god
opkobling til de lokale og regionale cykelruter.

Vivil derfor se en udvikling fra:

e fraindividuel transport til kollektiv transport
e fraventetid til kvalitetstid



DET GODE M@DESTED ‘

RUM TIL OPHOLD 0G BEDRE FARDSEL

En bedre udnyttelse af busterminalens store areal skal
skabe mere rum til ophold og bedre feerdsel for passage-
rer og andre blede trafikanter.

Med en ny inddeling skabes variation i ventezoner og
rum til ophold, som bade indbyder til den aktive ventetid
neaer bussens stoppested og den passive ventetid i et
neaertliggende miljo med overblik over busterminalen.
Her tilbyder ‘pauserummet’,’kulturrummet’ og 'det
aktive rum’ forskellige faciliteter og funktioner til gavn
for passagerer og byens avrige brugere.’Pauserummet’
er busterminalens centrale medested og informations-
punkt. Det er her de fleste faciliteter er samlet, og hvortil
man ankommer fra Hovedgaden eller bliver sat af ved
Kys og Ker.

lindretningen af de tre rum som gode medesteder er det
vigtigt at indtaenke rumdannende elementer, komforta-
ble siddemuligheder og eventuelt iojnefaldende elemen-
ter, som kan starte sma samtaler. Det er seerligt vigtigt at
fa skabt en rumlig indretning i 'Pauserummet’, da dette i
dag opleves som et stort dbent areal.

EKSEMPLER PA INDRETNING

'Det-aktive rum’
@, /
L g v,
500 N

Byrumsinventar, der danner rum Belysning, der danner rum

’Pauserummet’

o

ot

&

A6
&
&

RONDE MOBILITETSHUB ER DET GODE MODESTED

Flere muligheder for ophold og en tydelig zoneinddeling gor Ronde Mobilitetshub til det gode medested. Ankomsten til
busterminalen vises bl.a.ien flade med anden belzegning, hvor feerdsel og ophold i hojere grad sker pa passagernes og
de blode trafikanters preemisser.

e = ——
i o— =

Zoneangivende belaegning og ledelinje

Komfortable siddemuligheder for alle



DEN GRONNE PORT @ I
Blodt landskab

Dufthave Plukke baer

EN GRON OG SANSELIG BUSTERMINAL :
Der skabes en bedre og mere synlig ankomst ved at give o™
. o ledelinjer
terminalomradet flere granne landskabstraek, som for-
b{nder busterminalen med det omgivende, naturskenne & Devakiverum | -—webvmsyrg | | KuMtirfumiied
Djursland. Det gronne skal opleves med flere sanser og N4 '@ sl 5> ¢
hele kroppen - det skal vaere smukt at kigge pa, kunne P J E kI o ' @ . . )
duftes, danne lzefyldte oaser til ophold. Der skal opleves < ;9 o &y R
fugleflojt og summen af insekter. § kv “":N\'P"““’“mme"
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Der stottes op omkring busterminalens grenne identitet
med flere beeredygtige tiltag som fx et fokus pa biodi- :
versitet, eget synlighed af gronne mobilitetsformer og i e ‘ o
affaldssortering. :
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Landskabelige elementer skal ogsa lede gaende gennem
passagen fra Hovedgaden ogind i busterminalens
centrale rum -’pauserummet’. Grenne landskabstraek
skaber ogsa en mere attraktiv og synlig ankomst for
forbipasserende pa Hovedgaden. Da der ikke kan sendres
i bredden af indkerselsvejene, arbejdes der med over-

gangen mellem busterminal og Hovedgaden pa andre RONDE MOBILITETSHUB ER DEN GRONNE PORT
mader, der skaber synlighed og sammenhzang, som fx lojnefaldende landskabstraek og granne mobilitetsformer gor Rande Mobilitetshub til den granne port. Landskabet

@ndringer i belagning, skiltning og gronne traek tydeliggor gangarealer og opdeler busterminalens store, asfalterede areal i flere, mindre steder til ophold.

EKSEMPLER PA INDRETNING
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Eksempel pa gronne tage pa venteskure Eksempel pa funktionel anvendelse af gront bed Eksempel pa midlertidige gronne oaser Eksempel pa plantekummer som vejvisning



DEN SAMMENHANGENDE REJSE (6%

FLERE PUBLIKUMSVENDTE FACILITETER

Flere publikumsvendte faciliteter pa Roende Mobilitetshub
oger kvaliteten af ophold og ventetid pa busterminalen
for passagerer og ovrige brugere af byen. Busterminalen
indrettes i zoner med fokus pa god visuel kontakt mellem
funktioner og faciliteter.’Pauserummet’ indrettes fx med
Kys & Ker, ventesal, trafikinformationer, snackautomat,
komfortable opholdsmuligheder og et nyt toilet - tiltag,
der medvirker til at sikre en god oplevelse af opholdet pa
busterminalen og hjeelpe kunderne godt videre. En tilfojelse
pa leengere sigt kan veere et eleveret opholdsareal som fx
et udsigtstarn, hvor det er muligt at fa et kig til Kalo Vig.

| parkeringszonen tilbydes pendlerparkering og delemo-
bilitet fx delebiler og -cykler fra reserverede og tydeligt
markerede pladser. | zonen er der opladningsmuligheder til
transportmidler pa el og let tilgaengelig, belyst, overdaek-
ket og evt. aflaselig cykelparkering. | zonen opstilles en
realtidsskeerm, sa de rejsende kan se, hvornar deres bus
afgar, mens de fx [3ser cyklen. Indretningen understotter
en kommende supercykelsti og biddrager med information
om cykelstier, der kan hjeelpe bade hverdagscyklister og
turister med at komme nemt og trygt pa den rigtige rute.
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Aktiviteter til ventetiden og lokalomradets beboere

‘Det aktive rum’ fx
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RONDE MOBILITETSHUB UNDERSTOTTER DEN SAMMENHANGENDE REJSE

Flere faciliteter og tilbud af hoj kvalitet pa Rende Mobilitetshub biddrager til en positiv oplevelse af rejsen. Faciliteter

placeres neje med fokus pa synlighed og i tilknytning til trafikinformationer.

Ankomst og pejlemeerke
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ELEMENTER

Mange forskellige elementer kan indga i indretningen af
et mobilitetshub. Nogle elementer vil vaere genkendelige

LOKALE FUNKTIONER
Lokalt serpraeg

Aktiviteter

vartegn for alle mobilitetshub, mens andre vil adskille
sig fra hub til hub - og veere indrettet pa baggrund af den
enkelte lokations fysiske rammer og szerlige kvaliteter. Q

Her ses et katalog over elementer i et mobilitetshub
samt udvalgte elementer, der vil veere relevant for
Ronde. Lys gra markering betyder, at dette element ikke
indgar i visionen for Mobilitetshub Rende.

Midlertidig byinventar Fysisk
og -eksperimenter udfoldelse
¢ Legeplads
Vandreruter
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FYSISKE RAMMER
Landskabelige @& Overdaekket
elementer cykelparkering
O Tryghedsskabende
belysning

Ledelinjer
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€€ Generelt opforervi os mere empatisk
og med storre respekt, nar der er
tegn pa, at nogen har draget omsorg
for et omrade. En menneskelig
skala, og at der er andre mennesker
til stede, er essentielt for, at
knudepunktet opleves som trygt.”

- Sofie Kirt Strandbygaard, PhD, Ekspert i tryghed
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DEN VIDERE PROCES

Med Midttrafiks visionsopleaeg er forste skridt taget mod
at lefte Ronde Busterminal til et staerkt mobilitetshub.
En reekke lokale aktorer har medvirket i tilblivelsen af vi-
sionsplanen og netop den lokale forankring er central for
at tage skridtet fra vision til handling. Det ferste skridt vil
veere at opna politisk forankring og sikre feelles forsta-
else med Syddjurs Kommune om en mere konkret plan
for badde indretning og implementering. Midttrafik kan
bidrage med viden og delvis medfinansiering, men det vil
vaere kommunen, som ejer og infrastrukturforvalter, der
skal drive projektet.

ETAPEVIS UDVIKLING

Det samlede oplaeg beskriver et visionaert slutprodukt,
som kan fungere som endemal for udviklingsarbejdet.
Implementeringen af den samlede vision skal afpasses
med den tilgeengelige okonomi og ejerforhold og skal
sesisammenhang med kommunens andre planer for

ABNINGSTRAK

Afprevninger og midlertidige elementer

En etapevis udvikling for Mobilitetshub Rende

udviklingen af Rende. Det er derfor hensigtsmaessigt at
udvikle hubben etapevist og starte med de mest effek-
tive og enkle greb. Dermed kan kvaliteten for brugerne
rykkes maerkbart pa kort sigt samtidig med, at forste
skridt tages i en gradvis realisering af visionen. Som en
forste grundsten har Midttrafik allerede givet Syddjurs
Kommune tilsagn om medfinansiering af en styrket
indsats for digital formidling pa terminalen. Dette projekt
kan veere et springbreet til at taenke en samlet etape 1
for udviklingen af hubben. Herunder ses et eksempel pa
en etapevis udvikling, som leegger ud med ét eller flere
abningstreek.

LOKALE DRIVKRAFTER ER GENVEJ TIL SUCCES
Arbejdet med opleegget har afdeekket en bred vifte af
lokale aktorer med visioner og vilje til at bidrage. Det vil
veere en styrke for projektet, hvis disse lokale drivkraef-
ter kan inddrages i nogle af de konkrete delprojekter
allerede i forste etape. Derved fastholdes visionens

ETAPE 1

Veesentlige greb som fx wayfinding
og tilgengelighed og faciliteter til at
understotte "det gode skift”

momentum lokalt. Elementer i visionen kan afpreves og
evalueres for endelig etablering, og der skabes et feelles
ejerskab omkring projektet. Erfaringer peger pa, at sam-
skabelse underbygger en adfzerdsregulerende opmaerk-
somhed pa at holde omradet paent, samtidig med at det
kan give en gevinst for bidragsyderne. 1. etape kunne
derfor bl.a. indeholde:

Abningstraekket kan derfor vaere at:

¢ Inddrage unge fra byens uddannelser og kulturinsti-
tutioner som f.eks. Kulturhotellet til at lave et "haeng
ud tema”

* Inddrage lokalradet i udvikling af midlertidige
gronne elementer

e Afprevning af tilgeengelighedstiltag — f.eks. infor-
mation og handicap-parkeringsplads med tavle og
afmaerkning

e Pop-up cykeludlejning/veerksted varetaget af lokal
cykelhandler

e Afprevning af wayfinding og digital information

ETAPE 2

De mest ambitiose tiltag
fx det landskabelige treek og ventesal
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