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Bemeerkningsnotat

Bemaerkningsnotatet er en opsamling pa den borger- og aktgr dialog der er opstaet under og efter
borgermgdet i Ryomgard i forbindelse med Nord-Sydvejens etape 4, Ryomgard bypassage.

Nzervaerende notat er alene en opsamling pa den dialog, der har veeret med Administrationen og ikke en
hgrring. Notatet er bygget op omkring de 3 Igsningsmodeller, som blev praesenteret pa mgdet, der ud over
er er der samlet op pa generelle overvejelser, som vedrgrer alle Igsningerne. Der vil veere emner og
spoprgsmal, som ikke besvares i dette notat, men det er forsggt at svare pa og behandle de emner, der synes
at veere mest og bredest interesse for.

Notatet er opbygget i fglgende afsnit:
A: Generelle emner pa tveers af Igsninger
B: Lgsning: Rundkgrsel
C: Lgsning: Signalreguleret lydskryds

D: Lgsning: T-kryds med knaekket prioritet

Besvarelserne er en sammenskrivning af Administrationens faglige vurdering, af en projektmaessig
vurdering foretaget af Administrationes radgiver pa sagen og af en trafiksikkerhedsmaessig vurdering af
uvildig trafiksikkerhedsrevisor.



Bemaerkninger

A. Generelle emner pa tvaers af Igsninger

e Alternativ cykelstirute

Forslag om at etablere cykelstien fra Skovtoften ad en alternativ rute end gennem Slotsgade som er meget
smal. Cykelstien kunne fgres ad grusvej/@stergade (privatfeellesvej) fra Skovve;j til
Slotsgade/banesti/Thorsagervej. Herfra vil der vaere en naturlig forlaegelse af stien til Jernbanegade. Derved
vill de blgde trafikanter henvises til @stergade, sa der ikke skal etableres cykelsti pa Slotsgade. Dog ma
cykeladgangen ikke vaere ‘for god’ sa den bliver en smutvej for lokalkendte billister, som vil tage denne vej
for at undga vente tid i et eventuelt kommende kryds.

Administrationens bemaerkninger

@stergade er en privat faellesvej med en kgrebane bredde pa 5-5,5 meter, der er opbygget som en grusvej.
For at cyklister og andre blgde trafikanter kan benytte denne vej sikkert, vil det kraeve, at vejen bliver
asfalteret og opklassificeret til offentlig vej. Der er dog flere ejendomme langs @stergade med indkgrsler,
hvor bilister ofte bakker ud, hvilket vil skabe utryghed og forringe trafiksikkerheden.

Desuden vurderes det, at det ikke vil veere en attraktiv alternativ rute for cyklister da det vil opfattes som en
omvej for bade cyklister fra fra syd (Slotsgade) mod nord (Nimtoftevej) og modsat. Det er meget vanskelige

at fa cyklister til at afvige fra den rute, som de opfatter som den hurtigste, hvorfor det, uanset udformning,

ikek vil vaere et bedre alternativ end den eksisterende rute.

For lette trafikanter fra syd (Slotsgade) mod @st (Skovvej) vurderes det, at ruten via @stergade vil veere et
bedre alternativ for cyklende med destination i Ryomgard. Det vurderes dog, at for cyklister med
destination laengere mod gst vil Gjerrildbanestien fungere som et bedre alternatiy, iszer i
sommerperioderne.



Den alternative rute vil desuden medfgre flere krydsninger af veje, hvilket kan have negativ effekt pa
trafiksikkerheden, ligesom flere krydsninger vil desuden gge rejsetiden.Overordnet set vurderes det derfor,
at en opgraderet rute via @stergade ikke vil have den gnskede effekt for cyklende mod Nimtoftevej/nord, og
at der i den modsatte retning vil veere endnu mindre effekt.

e Buslommer pa Nimtoftevej

Overvejelser omkring hvorvidt der bgr indtaenkes buslommer til bussen nar vejen ombygges. | dag holder
bussen pa vejen, sa den speerrer for trafikken nar den stopper.

Administrationens bemarkninger

| dagens situation holder busser pa Nimtoftevej pa kgrebanen. Pa begge sider af vejen er der fortov. Ved at
have busserne holdende pa kgrebanen er der fglgende fordele for bade buspassagererne og trafikken pa
Nimtofteve;j:

e Bussen behgver ikke at skifte vognbane pa vej ind- og ud af en buslomme, hvilken sparer bussen tid
og reducerer forsinkelser.

e Ved ikke at have vognbaneskift ud fra buslommen reduceres risikoen for kollisioner med den gvrige
trafik i samme retning.

e Stoppende busser pa kgrebanen er mere synlige for den gvrige trafik, hvilket forbedrer sikkerheden
for bade buspassagerer og fodgeengere.

e Stoppende busser pa kgrebanen har en deempende effekt pa hastigheden og bgr indteenkes i
fremtidige hastighedsdeempende tiltag pa Nimtoftevej.

Derudover kraever buslommer ekstra plads langs vejen, hvilket kraever, at busstoppestedet flyttes eller
indhentning af areal pa matriklerne pa begge sider af vejen.

Det vurderes derfor overordnet, at Igsningen med at bussen holder pa vejarealet forsat fastholdes.

e Stpjdeempende asfalt

Naboer er bekymrede for en forggelse af vejstgj og spgrger til mulighed for at bruge stgjdeempende asfalt
og effekten heraf.

Administrationens bemaerkninger

Stgjreducerende asfalt har stgrst effekt, nar hastigheden er over 60 km/t. Ved lavere hastigheder vil
motorstgj fa mere betydning og udggre en stgrre del af stgjen ift. vejstgj, som opstar mellem deek og
vejbelagningen. | dag er hastigheden pa vejstraekningen 50 km/t.

Der er i dag udfordringer med at nogle kgrer for staerkt pa streekningen, hvorfor det overvejes om der kan
gennemfgres eventuelle hastighedsreducerende tiltag pa Nimtoftevej. Ved at saenkes hastigheden, saenkes
st@jniveauet ogsa forventeligt.



e Cyklisme pa straekningen

Der stilles spgrgsmal til hvor mange cyklister, der egentlig er pa Nimtofteve] og efterlyses generel fakta pa
cykeltrafik.

Administrationens bemaerkninger

Der er ikke foretaget en ny cyklisttzelling for nylig, men i sommeren 2021 gennemfgrtes en teelling, som
viste, at der var 185 cyklister pa en uge. Den relativt lave cykeltrafik pa Nimtoftevej er muligvis et udtryk
for, at de nuvaerende forhold ikke er optimale for cyklister.

| Syddjurs Kommune gnsker vi dog at fremme gren mobilitet og cyklisme — bade for folk i hverdagen, for
pendlere og turister. Det er derfor en kommunal strategi at sikre gode cykelstier i kommunen som
understgtter denne ambition.

e Tilkgrsel til Nimtoftevej fra sideveje

Fra flere sider bemaerkes det, at det er svaert at kgre ud pa Nimtoftevej fra Nordre Ringvej, Skovtoften og
Skovbakken i hgjsaesonnen. En Igsning med lysregulering eller rundkgrsel ved Nordre
Ringgade/Skovtoften/Nimtoftevej efterspgrges.

Borgernes formodning er, at dette vil have den positive afledte effekt at farten saenkes og det bliver lettere
at tilga Nimtoftevej fra de gvrige sideveje, ligesom skolebgrn tryggere kan krydse gaden nar de skal fra
boligkvaterene gst for Nimtoftevej til Marienhoffskolen.

Administrationens bemzerkninger

Der er i naervaerende projekt ikke afsat midler til etablering af nyt anleeg ved Nordre Ringvej/Nimtofteve;j.
Forholdet omkring krydset behandles derfor som et szerskilt projekt, som Administrationen gnsker at
prioritere ind i trafiksikkerhedsarbejdet. Det vurderes at der bgr foretages yderligere undersggelser af
omfanget af generne, sammenholdt med omkostninger, forsinkelser af gennemkgrende trafik mv. For at
belyse, hvor stort problemet reelt er. Dvs. undersggelse af hvor ofte det sker, hvor mange det pavirker, og
hvor lzenge de venter.

Vedrgrende forhold omkring hastighedsnedsaettende tiltag og sikre overgange for lette trafikanter, se
nedenstdende afsnit.

e Sikre krydsningsmuligheder for lette trafikanter

Der er en del bekymring om sikre krydsnings muligheder for skolebgrn ved Skovtoften og Skovbakken. Disse
skal krydse vejen for at komme i skole. Der er i dag en tunnel under Nimtofteve;j til lette trafikanter, men
denne bliver ikke brugt da bakken er for stejl til at bgrn selv kan traekke deres cykler op.

Administrationens bemaerkninger

Det er relevant at samtaenke hastighedsdeempende foranstaltninger med valg af cykelstiforhold/forhold for
lette trafikanter og eventuelle krydsningslgsninger.



Hvorvidt tunnellen kan ggres med attraktiv at anvende i forhold til tilgaengelighed, beplantning, belysning
og gvrige forhold bgr besigtiges af Administrationen. Dette ligger ud over naervarende projekt.

e Fartdeempning pa Nimtofteve;j

Der er generelt meget fokus pa fartdempning pa Nimtofteve]. Det opleves af byens borgere at der kgres
meget for staerkt, meget ofte pa Nimtoftevej. Der foreslaes forskellige I@sninger som 40 km/t zoner, chikaner
med forsaetninger udformet som forsinkelsesbassiner eller bede, vejoump mv.

Grundlaeggende handler det om, at det lange lige stykke indbyder til at kgre hurtigt. Nar man kommer nord
fra og kgrer ind i byen, bliver man ikke bremset nar man kgrer ind i byen. Desuden opleves denne del af
Nimtofteve] ikke szerlig bymaessig, hvorfor man ikke automatisk seetter hastigheden ned. Der stilles
spgrgsmal til hvordan farten pavirkes, nar vi nu visuelt ggr vejen endnu breddere, ved at etablere cykelstier
pa begge sider af vejarealet.

Administrationens bemaerkninger

Det er Administrationens vurdering, at der skal arbejdes med hastighedsnedszettende tiltag pa Nimtoftevej.
Mulige tiltag samtaenkes med det gvrige projekt pa straekningen, herunder iszer cykelstilgsningen. Ved en
cykelstilgsning pa begge sider af Nimtoftevej vil det visuelle udtryk af vejen synes bredere, hvilket kan virke
opfordrende til hgjere hastigheder. | dag er der allerede udfordringer med for hgj fart. Teellinger i november
2022 (sydlig teelling) viser en 85%-hastighedsfraktil pa 59,2 km/t, som er 9,2 km/t over hastighedsgransen,
som 58,1 % af kgretgjerne var over.

Ved en lavere hastighed bliver krydsning af Nimtoftevej mere sikker for lette trafikanter og samtidig
forbedres udkgrsel fra sideveje for bade bilister og cyklende. Det er Administrationens vurdering af det bagr
afsgges i den kommende detailprojektering hvilke hastighedsnedsaettende tiltag, der vil vaere mest
relevante for straekningen med gje for alle brugergruppers behov samt hensyn til naboer.

e Vejbredde

Der udtrykkes bekymring om, om det er vejbanen der bliver bredere eller kun’ en cykelsti der tilfgjes pa
ydersiden af vejen. Altsa om det er bilerne eller de blgde trafikanter der kommer teettere pa husene.

Administrationens bemarkninger

Skitseforhold ikke fastlagt pa nuvaerende tidspunkt. Ved etablering af cykelsti vil der vaere behov for
indhentning af arealer. Lgsningens udformning og eksisterende forhold afggr omfang pa begge sider af
vejen. Som udgangspunkt er det kun forhold for lette trafikanter, der rykkes taettere pa boligerne.

e Dobbeltrettet cykelsti, Nimtoftevej

Overvejelser fra flere borgere om, hvorvidt en dobbeltrettet cykelsti pa hgjreside af Nimtoftevej er en
mulighed. Det antages at der derved skal eksproprieres mindre areal.

Administrationens bemarkninger



Dobbeltrettet cykelsti i den ene vejside i byer bgr kun anlaegges i tilfeelde, og hvor cyklisternes starter og
slutter pa samme side af en trafikeret vej, og hvor der ikke er sidevejstilslutninger eller overkgrsler.
Dobbeltrettede stier langs veje er ikke anvendelige i centrale byomrader, da der ved krydsninger med
biltrafik kan opsta farlige situationer. Bilister forventer ofte ikke cyklister fra begge retninger pa samme side
af vejen, hvilket kan fgre til ulykker.

Den dobbeltrettede sti adskiller dog cyklisterne helt fra biltrafikken, da der er krav om skillerabat pa 1 m.
Dette kan gge den oplevede tryghed for cyklisterne, men samtidig ogsa @¢ge hastigheden pa Nimtoftevej,
medmindre der foretages tiltag for at modvirke dette.

Det er Administrations vurdering at dette bgr afsgges yderligere i den kommende skitseprojektering.

Cykelsti som ‘delt sti’

Forslag om at profil til fortov og cykelsti etableres som en ‘delt sti’ som pa Vestergade. Derved er der brug
for mindre areal til fortov og cykelsti.

Administrationens bemgzerkninger

Delt sti bgr anlaegges, hvor der er fa lette trafikanter, og pladsforholdene. Med cykelsti og fortov i samme
niveau og kun adskilt ved afmaerkning eller belaegningsforskel er risikoen for ulykker mellem fodgaengere og
cyklister stgrre, da fodgaengere ubevidst kan befinde sig pa cykelstien, hvis der ikke er afmaerkning eller
belaegningsforskel, som tydeligt angiver placering. Det antages, at cyklister vil cykle pa fortovet, jo smallere
cykelstien er.

Hvis det er muligt, er det ofte bedre at adskille cyklister og fodgaengere ved at have separate stier eller
baner for hver gruppe. Dette kan forbedre sikkerheden og komforten for alle brugere, herunder zldre,
skolebgrn, synsudfordrede.

En delt sti anbefales ikke pa streekninger med mange overkgrsler, da cyklisterne med en delt sti grundet
manglende fortov kommer taettere pa den udkgrende trafik sammenlignet med enkeltrettede cykelstier.
Dertil kan der veere beplantning som hakke eller hegn, der tager noget af oversigten.

Det er Administrations vurdering at dette bgr afsgges yderligere i den kommende skitseprojektering.

Bykvalitet

Der udtrykkes gnske om opmaerksomhed pa hvad der er for en oplevelse nar man kgrer gennem byen?
Hvilken kvalitet far det kommende vej/gaderum? Skal byen vaere en soveby eller interessant oplevelse nar
man kgrer igennem?

Administrationens bemarkninger

Opfattelsen af Ryomgard som trafikant pavirkes af valgte Igsninger i projektet. @nsker og mal for byens
udtryk kan behandles og indarbejdes i en masterplan for byen med fokus pa trafik og mobilitet. En sadan
plan ligger ud over naervaerende projekt, som beskaftiger sig med en funktionel udviddelse af vej og
cykelsti. Opstar der eventuelle ‘overskuds’-arealer i forbindelse med processen, er det Administrationes
vurdering at disse bgr indtankes i en berigelse af byen, funktionelt som aestetisk.



Af- og palaesningsmuligheder for forretninger

Der efterspgrges mulighed for og opmaerksomhed pa forretningerne pa Slotsgades muligheder for af- og
palaesningsmuligheder. Forretningerne er afhangige af disse leveringer/afhentninger — i dag for eksempel 2
gange dagligt til kekkenforretningen. | dag parkere de pa vejarealet og speaerrer for trafikken op mod
rundkgrslen. Dette fgrer til farlige situationer nar personbiler prgver at traekke uden om de parkerede
lastbiler. Forslag, at fijerne ejendom pa hjgrnet i rundkgrselen og lave svingbane ind til bagside af
kokkenbutik.

Administrationens bemgzerkninger

Uhensigtsmaessig standsning kan medfgre farlige situationer pa grund af darlig oversigt fra sideveje,
uhensigtsmaessig forbikgrsel, kgrsel pa cykelsti og fortov mv. Administrationen afsgger mulighederne i
forbindelse med skitseprojekteringen, da det er et vigtigt punkt i forhold til trafiksikkerhed op mod
rundkgrsel eller eventuelt kommende lyskryds.

Der henvises i gvrigt til parkeringsplads pa Jernbanegade.

Ekko

Bekymring om ekko pa vejstraekningen ved Nimtoftevej — et muligt ekko vil bliver forvaerret ved hgje
stgttemure nar/hvis der skal arbejdes med terranet pa begge sider af vejen.

Administrations bemaerkninger
Stgjgener kan reduceres iforbindelse med eventuelle hastighedsdeempende tiltag pa Nimtoftevej.

Akustiske analyser kan dog undersgge om ekko bliver en realitet i forbindelse med ombygningen af
Nimtoftevej, nar der er taget beslutning om projektets udformning.

Sammenhang i cykelforbindelser
Obs pa at cykelsti til Mesballe haenger sammen med sti gennem Ryomgard
Administrations bemaerkninger

Stiprojektet igennem Ryomgard indgar som en del af overordnede planlaegning af cykelstier i Syddjurs
Kommune og taenkes derfor naturligt sammen med kommunens gvrige cykelstier.



B. Bemaekninger til Igsning med rundkegrsel

Kommentare fra borgermgdet

For kort afstand mellem rundkgrsel og Nordlyvej — biler fra Skovvej med Vestergade bliker ud af
rundkerslen tror udkgrende fra Nordlyvej at de blinker ind pa Nordlyvej, hvilket skaber farlige
situationer. Kan Nordlyvej blive rundkegrsels 4. ben? Sa rundkegrsel og t-kryds ved Nordlyvej
sammenbygges. Eller kan Nordlyvej lukkes mod Vestergade?

Kan man lave en stor oval rundkgrsel, som fjerner knaekket mellem Nimtoftevej og Skovvej og den
eksisterende rundkgrsel? Inddrag kgreskolen og hjgrneejendommen Slotsgade/Skovvej.

Adgangen gennem rundkgrslen fra Skovvej til Vestergade er “for lige’, man bliver ikke ngdt til at tage
farten af, hvilket opleves udtrygt og folk kgrer for hurtigt

Hjgrneejendom Slotsgade/Skovvej skaber darlige oversigtsforhold — iszer er der sveert at se om der
kommer cyklister rundt i rundkgrslen nar man holder pa Skovvej

Ikke ordenligt optegnede cykelbaner

@nske om at fa cyklerne ud af rundkgrslen

Rundkgrsel er at foretreekke sammen med letbanen, sa trafikflowet ikke blokeres. Der opstar i
forvejen ophibning af biler, nar letbanen kommer. Opmaerksomhed pa at et eventuelt kryds skal
have intervaller, der passer med letbanens flow, sa der ikke opstar trafikpropper.

Administrationens bemaerkninger

Hvis der arbejdes videre med en moderniseret rundkgrsel, skal en eventuel lukning/ensretning af Nordlysvej
belyses. Det kan eventuelt overvejes at ensrette den mod nord, sa risiko for mistolkning af udkgrende fra
rundkgrslen undgas. Konsekvenserne ved en lukning eller 22ndrede adgangsforhold bgr dog undersgges
naermere — ogsa i forhold til at det kan medfgre gget trafik pa Egevej (krydsning af Nord-syd-stien, hvis den
etableres som enkeltrettet) og pa Marienhoffvej (direkte adgangsvej til skolen).

Ovale rundkgrsler anbefales generelt ikke.

C. Bemakninger til Igsning med signalreguleret lyskryds

Kommentare fra borgermgdet

Lyskurve skal koordineres med letbanen og sasontrafikken for at sikre at der ikke opstar
trafikpropper og ophobning af biler.

For hgj fart Vestergade/Skovvej kan afhjaelpes med lyskryds, i dag kgrer folk igennem med alt for hgj
fart, da man ikke behgver bremse i den eksiterende rundkegrsel.

Darlig oversigt ved Nordlyvej, kan det indarbejdes i lyskryds?

Alternativ cykelsti ad Skovvej - @stergade — Jernbanegade — Markedsgade og derved holde cyklister
ud af lyskryds.

Tilgodeser lokal trafik og generer kun sommertrafikken lidt. @nske om at signalet eendres og
tilpasses den lokale trafik udenfor hgjseesonen, sa den passer til byens egen rytme.

Administrationes bemaerkninger

Lgsning med et signalreguleret kryds kan, som naevnt af borgere, tilpasses trafikken i Igbet af aret, hvilket vil
veere fordel agtigt. Et signalreguleret kryds kan dog ikke forventes alene at have en bedre



hastighedsdeempende effekt end den nuvaerende rundkgrsel, hvorfor der forsat vil vaere fartviser ved
ankomsten til byen ad Skovvej.

D. Bemaekninger til Igsning med T-kryds med knaekket prioritet

Kommentare fra borgermgdet

e Var opmaerksom pa kgrekurver til vogntog pa 16 meter — bade i retning Skovvej/Nimtoftevej og
Vestergade/Slotsgade

e Bekymring om at blokere Vestergade ved at lave forkgrsel nord-syd. Dette er maske godt for
sommertrafikken, men vil ikke understgtte den daglige trafik uden for sommermanederne. Ved
prioritering nord-syd vil der komme lang kg pa Vestergade.

e Farligt med udkgrslen fra Nordlyve;j til Vestergade. Folk kommer for hurtigt og der er darlig oversigt
pa grund af hjgrneejendom Nordlyvej/Vestergade

Administrationes bemaerkninger

Ved en ombygning til T-kryds med “knakket” prioritet b@r det klart fremga af vejgeometrien, at der er tale
om et vejsving med tilslutning af en "mindre betydende vej”, hvilket i denne sammenhang vil vaere
Vestergade, hvor trafikken paleegges vigepligten i krydset. Bekymringen om kg pa Vestergade er korrekt —
det kan muligvis medfgre kg og st@rre forsinkelser for den indkgrende trafik pa Vestergade set i forhold til
nuvarende udformning, da der skal viges for trafik i begge retninger, hvilket giver feerre muligheder for at
kere ud i krydset. Kg og forsinkelserne pa Vestergade forventes at veere stgrst i ferieperioderne, hvor den
gennemkgrende trafik forventes hgjere set i forhold til resten af aret.

Set i forhold til det @gvrige vejnet kan kglaengden potentielt set blive leengere end afstanden til Nordlyvej,
som er placeret ca. 35 meter vest fra krydset. Med kglaengder laengere end tilstgdende veje til Vestergade
forringes fremkommeligheden for de gvrige veje. Disse overvejelser medtages i den faglige vurdering af
hvad den bedste Igsningsmodel for vejgennemfgrslen er.

Problematik Nordlyvej-Vestergade er tidligere kommenteret under 'B. Bemaerkninger til Igsning med
rundkgrsel’, og bgr undersgges naermere.
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